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A modernidade chega as cidades bocas de sertdo: ferrovia e energia elétrica nas cidades
do interior do territorio brasileiro (Resumo)

A Modernidade marca uma temporalidade e imprime modificagcdes no espago urbano, tanto
na sua estrutura e forma como na vida social. Se tal movimento atinge inicialmente 0s
maiores e 0s mais dindmicos centros urbanos, entre o final do século XIX e o inicio do século
XX chega as cidades denominadas “bocas de sertdo” localizadas no interior do territorio
brasileiro. Impressdo esta que se da primeiramente pela instalacdo da ferrovia e anos depois
pela iluminacdo elétrica. Tais equipamentos transformam a morfologia urbana e a vida das
cidades interioranas brasileiras. As cidades eleitas para analise sdo: Campina Grande (PB),
Uberlandia (MG), Sao José do Rio Preto (SP) e Passo Fundo (RS). Tais notas resultam da
pesquisa intitulada “Cidades Bocas de Sertdo e Pontas de Trilho: As impressdes da ferrovia
na morfologia urbana e na dindmica socioespacial das cidades do interior do Brasil”
desenvolvida no Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano e Regional (IPPUR-UFRJ) com
o financiamento do CNP/Bolsa P6s-Doutorado Sénior.
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Modernity reaches towns denominated “bocas de sertdo”: railway road and electric
lighting in countryside cities of the Brazilian territory (Abstract)

Modernity marks a temporality and sets modifications in the urban space both in its structure
and form, as in social life. If such a movement initially comes to the greatest and most
dynamic urban centers, between the end of the 19" century and the beginning of the 20" one,
it reaches towns denominated bocas de sertdo (gateways to the countryside), situated in the
countryside of the Brazilian territory. This impression proves true firstly owing to the
settlement of the railway road, and, years later, by the advent of electric lighting. Such an
apparatus lead urban morphology and the life of Brazilian country cities into a considerable
change. The cities chosen for analysis are: Campina Grande (PB), Uberlandia (MG), Séo José
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do Rio Preto (SP), and Passo Fundo (RS). These notes result from the research entitled:
Bocas-de-Sertao and Railroad Cities: Impressions of the railway road over city’s morphology
and socio-spatial dynamics in Brazilian countryside cities” developed at the Institute of
Urban and Regional Research and Planning (IPPUR-UFRJ), with financial aid by CNP/Senior
Post-Doctorate Scholarship (Bolsa Pés-Doutorado Sénior).

Key-words: electrical lighting; modernity; bocas-de-sert&o cities; railway road.

A Modernidade e a Cidade

Sdo varias as perspectivas para a analise da Modernidade, bem como existe uma vasta
literatura sobre a temética. Aqui nos interessa tratar da Modernidade enquanto um movimento
de ideias e acBes que demarca uma temporalidade, ou uma época como bem escreveu Walter
Benjamin (1989), “designa, a0 mesmo tempo, a forca que age nessa época e que a aproxima
da antiguidade™. A delimitagdo temporal da Modernidade normalmente remete ao inicio do
século XVI. Contudo, h& diferentes abordagens. Elegemos a de Marshal Berman (1987) em
“Tudo que € solido se desmancha no ar” que distingue trés fases, sendo a terceira a que tem
como caracteristica a expansdo do processo de modernizacdo ‘“a ponto de abarcar
virtualmente o mundo todo, e a cultura mundial do modernismo em desenvolvimento atinge
espetaculares triunfos na arte e no pensamento” 2. Entretanto, ha que se considerar conforme
destaca Berman (1987), que

"[...] a idéia de modernidade, concebida em inimeros e fragmentarios caminhos, perde muito de sua
nitidez, ressonancia e profundidade e perde sua capacidade de organizar e dar sentido a vida das
pessoas. Em consequéncia disso, encontramo-nos hoje em meio a uma era moderna que perdeu contato
com as raizes de sua propria modernidade." 3

Assim, nos interessa a Modernidade que se estende por todo o século XIX atingindo o século
XX, ou como bem escreveu Berman (1987) chega ao mundo todo, mas ndo na mesma
intensidade e nem da mesma forma. Entretanto é este movimento de ideias, de equipamentos,
de novas técnicas que anuncia uma “vida nova” para utilizarmos as palavras de Lefebvre
(1969):

"[...] cada época teve, como seu diabo e seu deus, esse bem precioso entre todos: a imagem da Vida
Nova, esperada, desejada, “possivel”. [...] A Vida Nova, que ia surgir das aparéncias, ndo era ela mesma
nova sendo na aparéncia. Ela era absoluta, eterna, logo fora do tempo e tdo antiga quanto nova. Era,
pois, repeticdo, renascimento, retorno a vida perdida, restituicdo do ser intato, ressurrei¢cdo. Seu puro
surgimento, acontecimento Unico e absoluto, ia mudar a substancia das coisas e das pessoas, € nao
somente parece-lo e aparenta-lo."

A evidéncia desta “vida nova” se da particularmente nas cidades. A cidade constitui-se como
principal I6cus da Modernidade. Além da inddstria moderna, os equipamentos urbanos que se
instalam expressam as novas técnicas, 0s avancos cientificos, a circulagdo de mercadorias,

'Berman, 1989, p.80
’Berman, 1987, p. 17.

* Berman, 1987, p. 17.
* Lefebvre, 1969, p. 80.
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mas também uma outra velocidade, um outro ritmo de vida. Se a ferrovia diminui as
distancias, encurtando o tempo de deslocamento, a energia elétrica prolonga o tempo do
trabalho, da rua, da vida urbana.

Importante destacar a atuacdo do Estado na Modernidade e para a conformagdo e
concretizacdo da cidade moderna. Estado que separa “a vida cotidiana (a vida privada) da
vida social e da vida politica™®. O inicio do século XX® ¢ caracterizado pelo autor como
sendo um periodo de mutacdo, com a multiplicacdo das invencdes técnicas: “Nesta
intensificacdo de progresso técnico, 0s armamentos, a ameaca de guerra, depois a guerra
(consumacao colossal, estimulo da producéo e da pesquisa tecnologica) em suma o desafio
reciproco das nacdes rivais, representam um papel determinante.”’ E, acrescenta o autor,
“essas técnicas novas (que se aplicam sobretudo a arte da guerra) comegcam a penetrar na vida
cotidiana: eletricidade, motor de exploséo, auto, avido. Rompe-se a continuidade, instala-se o
descontinuo. Entendendo-se que ‘“a consciéncia do descontinuo, com o que eles implicam de

ameacador & evolucao, entrem desde agora na Modernidade"®.

A eletricidade, ou a luz elétrica € uma invencdo técnica, mas também um “simbolo” da
Modernidade que invade ““a rua, as atividades de trabalho e de prazer, a cotidianidade”. Mas
também separa e recorta a cidade, as ruas, os edificios, os monumentos e intensifica a
artificialidade. A iluminacdo elétrica “acentua 0s tracos da paisagem urbana mais fortemente
do que a iluminacdo a gas”. Assim, “a anti-natureza torna-se meio social e estabelece-se na
cidade moderna™®.

Este € 0 movimento geral, mas que ndo se estabelece com a mesma intensidade nem com as
mesmas “luzes” em todo o mundo e nem em todas as cidades, € preciso desvendar as
contradicdes e as descontinuidades, algumas destas inerentes a prépria Modernidade, que
afloram, como bem escreve o autor supracitado, mas outras aparecem subjetivamente, o que
requer maior atencao e perspicacia para realca-las.

Algumas dessas contradi¢cfes e descontinuidades se revelam na vida cotidiana como
consequéncia ou como imposicao das alteracdes na morfologia urbana, pois as transformacées
da morfologia impdem muitas vezes mudancas no vivido. Sabe-se que varios sdo 0s agentes
responsaveis pela construcdo da morfologia urbana: o Estado, os operarios, 0s empresarios, 0s
proprietarios imobilidrios, os construtores, 0os comerciantes, os técnicos, 0s movimentos
sociais que lutam por moradia, entre outros. Para a nossa analise investigamos a acdo do
Estado e de empresas privadas na instalacdo da energia elétrica nas cidades do interior do
territorio brasileiro.

Se por um lado a bibliografia geral normalmente descreve as grandes transformacdes
ocorridas na cidade de Paris, por outro, Sd0 varios 0s registros que mostram 0 quanto essa
cidade serviu de modelo para tantas outras', especialmente as brasileiras que passaram por

SLefebvre, 1969, p. 200

® Lefebvre (1969) escreve precisamente 1905, “por causa da primeira revolugéo russa, simbolo do periodo que
comega” (p. 208).

"Lefebvre, 1969, p. 209

8 Lefebvre, 1969, p. 211.

%Lefebvre, 1969, p. 211.

19 Evidentemente que n&o se pode estabelecer uma correspondéncia direta e unilateral dos modelos apresentados
na cidade de Paris para os projetos urbanisticos ou estruturas urbanas das cidades de modo geral e para as
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profundas alteragdes, como as ocorridas na cidade do Rio de Janeiro que serviram de modelo
para as demais. A construcdo dessa “nova cidade” imposta pela sociedade moderna, por vezes
dé-se sobre a anterior, promovendo novas formas e outros usos a cidade, por conseguinte
transformando a sua morfologia.

As imagens, inclusive as pinturas que revelam a paisagem urbana no final do século XIX séo
marcadas pelas fabricas e suas chaminés, pelas ferrovias e pelos trens a vapor:

"[...]. Trata-se de uma paisagem de engenhos a vapor, fabricas automatizadas, ferrovias, amplas novas
zonas industriais; proliferas cidades que cresceram do dia para a noite, quase sempre com aterradoras
consequéncias para o ser humano; jornais diarios, telégrafos, telefones e outros instrumentos de media,
que se comunicam em escada cada vez maior; Estados nacionais cada vez mais fortes e conglomerados
multinacionais de capital; movimentos sociais de massa, que lutam contra essas modernizac¢Ges de cima
para baixo, contando s6 com seus préprios meios de modernizagdo de baixo para cima; um mercado
mundial que a tudo abarca, em crescente expansdo, capaz de um estarrecedor desperdicio e devastacao,
capaz de tudo exceto solidez e estabilidade." **

Assim, poderiamos resumir os impactos da Modernidade nas cidades em dois elementos
técnicos: o trem e a fabrica. Mas 0 que move 0 maquinario da fabrica? E para onde e como
seguem o que as fabricas produzem? Assim, chegamos a outros elementos fundamentais: a
eletricidade e a ferrovia. De fato, as fabricas eram quase inexistentes nas cidades bocas de
sertdo ora analisadas, mas o0 trem chega para transportar as mercadorias que provinham das
fazendas de gado, de algodéo e de café. Se a ferrovia ndo acelerou o transito dessas cidades,
elas margearam as suas malhas, imprimindo uma marca no seu tecido e interligou-as a outras
estacOes, portanto a outras cidades. E se no primeiro momento ainda ndo havia a energia
elétrica este era um incremento aspirado e desejado pelos habitantes e também, sendo
principalmente, pela elite politica local, afinal, era preciso preencher o “quadro” ou a imagem
da cidade moderna e as luzes constituiam um dos principais simbolos dos tempos modernos*2.

Dessa forma, a compreensdo das transformac6es ocorridas nas cidades bocas de sertdo
localizadas no interior do territério brasileiro, provocadas pela introducdo de novos
equipamentos, como a iluminacdo elétrica e a ferrovia com todo o aparato técnico necessario
(estacdo, trens, maquinario, etc), por suposto significa que realizemos a analise sobre a
implementacdo de novas técnicas na cidade, cuja explicacdo, como bem escreve Santos, ndo

se da exatamente no lugar, mas em grande parte “fora do lugar™.

A ferrovia e a energia elétrica no Brasil

No Brasil, o século XIX foi marcado por dois eventos que resultaram no enaltecimento de
novos valores: a Instalagdo da Familia Real (1808) e a Proclamacdo da Republica (1889).
Esses acontecimentos provocaram mudancas ndo s6 na politica e na organizacdo social
brasileira, como também na estrutura das suas cidades. Tais mudancas sdo decorrentes do
pensamento de modernizar um pais que era assolado por problemas tais como o precario
estado sanitario (falta de tratamento dos esgotos, agua para consumo humano, lixo,

cidades brasileiras. Porém é notoria a influéncia do urbanismo europeu, em particular o projeto de Hausmann,
sobre as cidades de um modo geral.

1 Berman, 1989, p. 18.

'2 Berman, 1989.

13 Santos, 1994, p. 65.
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epidemias, etc.), como também pela precariedade de equipamentos e servigos urbanos, como
era o caso da iluminacdo publica. Para a elite nacional o pais precisava urgentemente de ac6es
que proporcionassem a melhoria de vida da populagdo, mas que na maioria das vezes seriam
desfrutadas por poucas.

As primeiras estradas de ferro em territorio brasileiro sdo construidas entre 1854 e 1858,
muito embora a primeira lei ferroviéria date de 1835™. Somente em 1852 o entdo baréo de
Maua recebe a concessdo para construir uma linha férrea do Porto de Estrela, na Baia da
Guanabara até Raiz da Serra no sentido de Petropolis. Neste mesmo ano através do Decreto
641 estabelece-se a concessdo e garantia de juros sobre o capital investido em negdcio
ferroviério, assegurando além dos juros, a exclusividade de uso em uma faixa de 33 Km de
cada lado da ferrovia, além da isencdo de impostos. Como todas essas concessdes, inicia-se a
construcdo de ferrovias em territorio brasileiro. Assim, entre 1854 e 1859 comegam a ser
construidas as primeiras estradas de ferro: Estrada de Ferro Petropolis, depois denominada E.
F. Maud; E. F. Dom Pedro Il; a Bahia and Sdo Francisco Railway; Estrada de Ferro que liga
Santos a Jundiaf; a Recife and S&o Francisco Railway™.

"Em 1867 havia, no pais, 601 quildmetros de estradas de ferro. [...]. Em fins de 1870 esse numero se
elevava a quase mil. Depois da guerra do Paraguai, porém, € que a construgdo de estradas se acelerou. O

namero de linhas, em extensdo, chega a 4.865 quildmetros, em 1883. Em 1887, atinge a 8. 846

quildmetros. Para se tornar, nos fins de 1888, em 9.200 quildmetros™.*

As concessdes foram feitas a empresas estrangeiras, principalmente a inglesa. Com a
Republica, ndo houve alteragdo na politica ferroviaria, elevando-se o nimero de concessoes,
“alimentada pela euforia do Encilhamento™’. Do conjunto de concessdes e implementacdes
desde o final do Império as primeiras décadas da Republica, prevaleciam as ferrovias que
interligavam areas de producdo agricola aos portos. Com este propésito foram efetivadas as
expansdes das ferrovias as cidades “bocas de sertdao”, que entre o final do século X1X e inicio
do XX, ja ndo se concebia que permanecessem como lugar de pouso de tropeiros ou como
entroncamento de caminhos, ou mesmo como feiras de circulacdo lenta. Estas cidades
apresentavam considerdvel dindmica comercial, em sua maioria desencadeada pela
distribuicdo de mercadorias que para ali eram conduzidas e comercializadas. Cidades estas
que no inicio do século XX revelam significativa importancia na ainda escassa rede urbana
brasileira.

Fato é que a ferrovia, enquanto elemento técnico, ndo teria a relevancia para se entender as
transformacdes socioespaciais do periodo se ndo considerarmos todo o0 aparato técnico a ela
associado ou contemporaneo: armazéns, telégrafo, navegacdo a vapor.*® De acordo com Sousa
Neto (2012), os suportes técnicos citados vao ser instalados no Brasil a partir de 1850: as
estradas de ferro de forma efetiva em 1850, o telégrafo em 1854 e no mesmo periodo a
navegacdo a vapor. Até 1889, havia segundo Geiger (1963) algumas ligacdes ferroviarias
entre as cidades.

“ Em 1835 o governo imperial autoriza por lei a construgdo de uma ferrovia que ligasse as provincias do Rio de
Janeiro, Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Bahia. A concessdo seria por 40 anos. Em 1841, o império contrata
um engenheiro para abrir uma estrada de ferro interligando a capital imperial e a Fazenda Cérrego Seco,
residéncia da familia imperial, mas também nédo se concretiza.

15 istéria Viva: Caminhos do Trem: origens. Sao Paulo: Duetto Editorial, 2008.

%' 50dré, 2004 [1939], p. 88 — 89.

" vasconcelos Neto, 2010, p. 50.

'® Sousa Neto, 2012.
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Uma das caracteristicas apontadas pelos autores que estudam a histdria da ferrovia no Brasil €
a da sua dispersdo, j& que as concessOes eram feitas por linhas ou estradas de ferro que
interligavam portos a cidades e mercados importantes, ndo havendo a principio interligacdo
entre as mesmas™.

Vale destacar que as ferrovias que atingem as cidades bocas de sertdo caracterizam o que foi
destacado por Fridman (2008) ao se referir @ importancia da economia e da concepcao politica
cafeeira no ordenamento territorial brasileiro do Oitocentos, bem como o que ressaltou Corréa
(2004) a respeito da drenagem da renda fundiéria rural pela cidade, ““a partir do absenteismo
dos grandes proprietarios™?.

As ferrovias chegam as cidades analisadas a partir de 1895. A primeira a receber este
incremento técnico foi a cidade de Uberlandia (MG) com a Companhia Mogiana. Em 1898,
Passo Fundo no Rio Grande do Sul passa a ser ligada a linha férrea Chemin de Fer Sudoest
Brésilien. Ja no século XX, destacamos duas cidades que se tornam pontas de trilho: Campina
Grande (PB) em 1907 com a Great Western Railway Coo f Brazil e Sdo José do Rio Preto
(SP) em 1912 com a Estrada de Ferro Araraquara. (Quadro 1).

Quadro 1
Nome das cidades e ano da inauguracéo da estacdo ferroviaria

Cidade Ano Ferrovia
Uberlandia 1895 Cia. Mogiana - Linha do Cataldo
Passo Fundo 1898 Chemin de Fer Sudouest BrésilienLinha ltararé-

Uruguai — Ramal — Passo Fundo — Cruz Alta

Campina Grande 1907 Great Western Railway Co of Brazil — Ramal —
Itabaiana — Campina Grande

Sdo José do Rio Preto |1912 EF Araraquara

Fonte: http://www.estacoesferroviarias.com.br/index.html [Acesso em 12 de setembro de 2011].

No que se refere a iluminacdo publica, esta passou a ser um dos grandes simbolos da
Modernidade para o pais, sua implantagdo deu-se a partir de diferentes tecnologias e provocou
mudangas no cotidiano dos citadinos e transformacdes na organizacdo do espacgo urbano. Nas
cidades brasileiras do seculo XIX e inicio do século XX, a implantagdo do servi¢co de
iluminacdo publica ocorria de forma lenta, de acordo com a importancia econémica da cidade.

19 Geiger, 1963; Sousa Neto, 2012; Ghirarbello, 2002 e Vasconcelos Neto, 2010.
2% Corréa, 2004, p. 284.
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Nos registros documentais nacionais — leis e decretos do século XIX - vérios decretos do
Ministerio dos Negocios da Agricultura, Commercio e Obras - regulamentam o or¢camento
para contratacdo e pagamento dos servigos referentes & iluminacdo publica da capital
imperial, particularmente das ruas, pracas e jardins, incluindo as excepcionalidades dos dias
de festas nacionais quando se necessitava de maior iluminacao dos edificios governamentais.
A iluminacdo até entdo era principalmente a gas, havendo também o uso do azeite.

No Brasil, até a primeira década do século XX, a energia elétrica era fornecida por um
expressivo nimero de pequenas geradoras “cuja producdo visava ao atendimento dos servicos
publicos instalados nas cidades, sendo empregada predominantemente na iluminacao publica
e particular, nos bondes utilizados para o transporte coletivo e no fornecimento de forga
motriz a unidades industriais, sobretudo do setor téxtil”®*. As primeiras companhias de
fornecimento de energia elétrica se constituem na década de 1880:

“Eram, em sua maioria, pequenas empresas nacionais com recursos limitados e que atendiam um
publico reduzido. A década seguinte, desse modo, escancarou as restricdes daqueles projetos que, ao
ndo conseguir acompanhar a dinamizagio da economia, 0 crescimento das cidades e as flutuagdes
econdmicas (especialmente com relacdo as oscilagdes cambiais que nos momentos de desvalorizacéo
dificultavam a importagdo de equipamentos elétricos) ficaram relegados aos seus parcos recursos.”

As primeiras usinas fornecedoras de energia elétrica sdo instaladas em Minas Gerais —
Diamantina (1883), Vigosa (1885), Nova Lima (1887) e Juiz de Fora (1889). No Rio Grande
do Sul, a primeira fornecedora € uma usina termelétrica instalada em Porto Alegre em 1887.
Ja em Séo Paulo, a primeira hidrelétrica é construida no municipio de Sdo Carlos e comeca a
funcionar em 1893. Neste mesmo ano inaugura-se a Usina Piracicaba na cidade do mesmo
nome, sendo seguida pela de Rio Claro em 1895 que € reinaugurada em 1900 para atender aos
municipios de Araras, Limeira e Rio Claro no estado de S&o Paulo. Entre o periodo de 1880 e
1900 o estado de Sdo Paulo passa a concentrar um terco das trinta usinas elétricas em
operacdo no Brasil, o que confirma a concentracdo de capital no estado em funcéo, primeiro,
da economia cafeeira e segundo, pela expansdo industrial. Vale destacar que: “As
implantac6es desses sistemas técnicos (geracdo-producdo-transmissao) influem decisivamente
nas particularidades dos lugares porque produzem uma nova geografia e, em termos teoricos,
encerram toda a questdo da producéo social do espago™?”.

O servico de iluminacdo elétrica € inaugurado na capital ainda imperial em 1879 através da
Estacdo Central da Estrada de Ferro D. Pedro Il, cujo fornecimento limitava-se a area central
da cidade e a alguns bairros da elite. A sua expansdo s6 se dara apds as duas primeiras
décadas do século XX (Centro da Memoria da Eletricidade no Brasil, 2001).

Da mesma forma que em trabalho anterior®, 0 nosso interesse é sobre o que Fernandez (2000)
denomina de tecnologias urbanas da segunda industrializagdo - abastecimento de &gua,

2 Decretos: N. 3574 - de 30 de dezembro de 1865; N. 3732 — de 10 de novembro de 1866; N. 3843 de 17 de
abril de 1867; N. 4287 - de 10 de dezembro de 1868; N. 4443 - de 24 de dezembro de 1869; N. 4519 - de 28 de
abril de 1870; N. 4658 - de 29 de dezembro de 1870; N. 4850 - n. 18 de dezembro de 1871; N.8257 - de 10 de
setembro de 1881.

?? Centro da Memoria da Eletricidade, 2000, s.p.

% Saes, 2010, p. 15.

** Seabra, 2013, p. 12.

2% Doralice Satyro Maia. Luzes, postes e trilhos: equipamentos modernos que transformam a morfologia e a
vida cotidiana da cidade da Parahyba (Brasil) nos primdrdios do século XX. Actas do Simposio Internacional
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esgotamento sanitario, iluminacdo elétrica, comunicacdo e transporte sobre trilhos a base de
energia elétrica — mais precisamente a iluminacdo elétrica e o transporte sobre trilhos que
interliga as cidades, uma vez que proporcionam a artlculagao do territorio, favorecendo a
circulacdo de produtos industriais e de matéria primas®. E entdo com esta compreenséo da
relevancia do tema que objetivamos apontar as repercussﬁes da introducdo de elementos
técnicos e servigos urbanos — a iluminacdo com energia elétrica e a ferrovia - em trés cidades
interioranas brasileiras: Campina Grande (PB), Uberlandia (MG) e S&o José do Rio Preto
(SP).

Trilhos, trens, postes e luzes nas cidades bocas de sertao

Como ja anteriormente afirmado, o nosso propdsito é desvendar as implicacfes da ferrovia
em alguns ndcleos do interior brasileiro enquanto elemento da Modernidade associado a outro
incremento técnico, o servico de iluminacdo por energia elétrica em anos seguintes. Assim,
além de cidades interligadas pela linha férrea, as cidades bocas de sertdo tornam-se cidades
iluminadas.

A ferrovia constituia um elemento de desejo por parte dos governantes e da elite do interior
do territorio brasileiro desde o final do seculo XIX. Havia, tal como escreve Aranha (2001),
“toda uma ‘mistica ferroviaria’.” Ou seja, acreditava-se no

“[...] papel ‘redentor’ dessas ‘varas de corddo’ chamadas trilhos, tal como na metafora expressa por um
deputado, em discurso proferido na Camara dos Deputados, que, ao analisar o quadro geral de
decadéncia da lavoura no pais, afirma que ela s6 progredira se tiver ‘pernas para andar, bragos para
laborar os nossos campos e ar para aspirar’. Este Gltimo é o ‘crédito, o capital; as pernas sdo as estradas
de ferro, e 0s bragos so 0s colonos’."?’

Assim, ainda no século XIX, ja na década de 1890, ha registro de duas estacbes nas cidades
bocas de sertdo aqui analisadas: Uberlandia ( MG) e Passo Fundo (RS). A primeira em 1895 e
a segunda em 1898. Ambas, portanto, inauguradas no governo republicano. Em Uberlandia,
“no extremo norte da cidade” é instalada a estagdo ferroviaria e para onde convergem “os
comerciantes e moradores instalados no bairro do Fundinho”?®. Esta, contudo, ndo se
constituiu ponta de trilho, uma vez que no ano posterior a sua inauguracao, foi instalada a
estacdo ferroviaria de Araguari (1896) dando continuidade & linha do Cataldo®. J4 a cidade de
Passo Fundo, caracterizada como centro de interligacdo entre o Rio Grande do Sul e o estado
de S&o Paulo, recebe em 1898 maior impulso. E quando se inaugura o ramal Passo Fundo —
Cruz Alta e em “1910 o ramal para Marcelino Ramos —, que significara a superacdo da
dependéncia absoluta do comercio do tropeirismo e dos carros de bois”®. A ferrovia cruzava
a cidade e nas suas proximidades “foram construidos armazéns, hotéis, restaurantes, cafés e

Globalizacién, innovacién y construccion de redes técnicas urbanas en América y Europa, 1890-1930 Brazilian
Traction, Barcelona Traction y otros conglomerados financieros y técnicos Barcelona, 23-26 de enero 2012.

*® Busquets, 2004, p. 182.

%’ Aranha, 2001, p. 193.

?® Soares, 1995, p. 82.

29 Denominacéo atribuida em fungdo do projeto de se prolongar a “linha do Rio Grande a partir da estacdo de
Jaguara, as margens do rio Grande e ja em territério mineiro, a idéia da Mogiana era alcancar Cataldo, em Goiés
(dai 0 nome)”.

*® Gosch, 2005 apud Sobarzo, 2008, p. 5.
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muitas lojas. [...]”%". Entretanto, a sua localizacdo também se dava em area limitrofe da
cidade no sentido Leste.

Ja no inicio do século XX, duas bocas de sertdo em regides bem distintas sdo incorporadas a
rede ferroviaria. Referimo-nos as estacGes de Campina Grande na Paraiba e Sdo José do Rio
Preto em S&o Paulo. Em 1907 inaugura-se o ramal da estrada de ferro paraibana partindo da
cidade de Itabaiana-PB **. Este ramal se estende & Campina Grande, ap6s Varias
reivindicacdes, especialmente da oligarquia e dos seus representantes parlamentares. Os
trilhos chegam a Campina Grande, “com passagem pela povoa¢do de Mogeiro e vila do Inga”
significando “um advento de prosperidade para a lavoura do meu Estado” como bem expressa
o discurso de Seraphico da Nébrega, deputado paraibano segundo Aranha®. A construcéo do
edificio da estacdo ferroviaria é realizada em local bastante afastado da area efetivamente
ocupada e a precariedade do acesso exige a abertura de vias que passam a ligar o nucleo
original da cidade, ou a area que se constitufa como centro principal e a estago ferroviéria®.

Sdo José do Rio Preto foi ponta da linha tronco da Estrada de Ferro Araraquara (E.F.A.). O
sitio da cidade marcado por dois espigdes e dois corregos, o Cora e 0 Bord, além do rio Preto
dificultou a instalacdo da ferrovia. Para tanto foi aterrada a margem esquerda do rio Preto.
Esta linha que também se localizava em area limitrofe da malha urbana, representou por um
largo perfodo “barreira fisica para a expansdo da cidade”®. Observe-se no caso de Sdo José
do Rio Preto a necessidade da utilizagdo de maiores procedimentos da engenharia para
atender o proposito da instalacdo da ferrovia. Importante registrar que mesmo havendo a
circulacdo pelas estradas, posteriormente rodovias, as ferrovias ao serem inauguradas nas
cidades, traziam também um importante elemento: a estacdo ferroviaria. Mesmo que nao
tenham sido tdo esplendorosas como as que figuram as pinturas impressionistas de Monet
(1872) ou de Ottmann (1903), estas representavam a mais importante porta de acesso a
cidade: “Las estaciones se convirtieron desde el primer momento en las nuevas puertas de
entrada de la ciudad. Puertas que pronto quedaron integradas en el mismo centro de la urbe.”

Em todas as cidades citadas, a ferrovia antecede a iluminagdo a energia elétrica. A
implantagdo destes dois equipamentos modernos ndo® se deu de forma isolada, mas sim
acompanhada de outras a¢fes condizentes com a aspiracdo a Modernidade. Como ja afirmado
anteriormente, a ferrovia chega a Uberlandia em 1895, como extensdo da Companhia
Mogiana de Estradas de Ferro que antes ja atingira Uberada e Araguari. A estacdo ferroviaria
foi construida em um ponto mais elevado, “na divisa do primitivo patrimdnio, que
necessariamente levaria o crescimento da cidade para a referida area™*’. Entre 1907 e 1908 foi
elaborado um plano urbanistico que executa um novo tragcado na cidade, agora com ruas retas
e mais largas, um plano xadrez que se estende no sentido da estacéo ferroviaria. As avenidas
foram abertas desde onde terminavam as ruas ja edificadas e se alongavam até o edificio da

%! Ferreira, 2008. Disponivel em: <http://www.pmpf.rs.gov.br>

%2 A estrada de ferro chega na entdo Provincia da Parahyba nos anos 80 do século XIX. O primeiro trecho ligou
a capital da provincia a Mulungu com um ramal para Guarabira, passando por Pilar, construida pela companhia
inglesa Railway Company Limited e recebeu o nome de Conde d’Eu. Em 1889, h& o prolongamento dessa via,
estendendo-se até Cabedelo, onde estava o porto de maior porte.

3320086, p. 85.

** Almeida,1978.

% Teodésio, 2008, p. 43.

% Capel, 2005, p. 549.

%7 Soares et all, 2010, p. 170.
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estagdo ferroviaria. O plano urbanistico ndo foi uma ideia isolada, pois, a sua implantacéo foi
acompanhada por uma série de outras execucbes que complementavam a aspiracdo de
transformar a cidade em uma cidade moderna: construcdo de edificios, instalacdo de
infraestrutura e equipamentos publicos. Todas estas acGes e elementos materializaram a
transformacédo da forma e do contetdo, ou da vida urbana.

Destaca-se que logo ap6s o Plano Urbanistico anteriormente citado, da-se a criacdo da
primeira usina produtora de energia elétrica, em 1909 pela empresa Carneiro & Irméos. A
populagdo “vislumbrava a chegada do progresso acompanhado de suas facilidades
tecnologicas”, é 0 que expressam os jornais locais®®. A euforia pelo servico foi téo
amplamente dimensionada que encobriu inclusive os tramites legais para a contratacdo do
servico que se deu por um processo de licitacdo simplificado ndo respeitando as exigéncias
legais, ndo sendo inclusive veiculada nos grandes centros onde poderiam ter atraido outras
concorréncias. Houve assim, conforme afirmativas publicadas nos jornais locais, o privilégio
dado a empresa Carneiro & Irmdos. Ap6s denlncia, o poder local estabeleceu um novo
contrato atendendo aos interesses dos empresarios bem como os do poder publico®. Assim,
concede-se a Companhia Prada o servico de iluminacdo elétrica. Porém, ndo sdo poucas as
reclamacdes dos abusos nas cobrancas indevidas também noticiadas pelos jornais. Mesmo
assim, o anseio pela energia elétrica supera a rejeicdo e a denlncia da qualidade dos servicos.
A Companhia Prada de Eletricidade se estabelece em Uberlandia passando a funcionar em
1929 em edificio imponente hoje patrimdnio histérico da cidade®®. A imponéncia da
edificacdo confere com a representacdo do seu poder, assim como os edificios de
administracdo estatais:

“En general, los edificios del poder, ademas de cumplir sus funciones especificas tratan también de
intimidar o de producir admiracién en el publico (subditos o ciudadanos), y en los posibles usuarios, en
particular. EIl papel de la arquitectura para la legitimacion ha sido destacado muchas veces. A través del
lenguaje codificado de la arquitectura — al igual que de otras dimensiones artisticas, como la pintura o la
escultura — el poder se representa de una forma eficaz ante los subditos; por ello todos los grandes
gobernantes han desarrollado programas arquitecténicos y de obras publicas de gran ambicion.”**

Em Passo Fundo, a ferrovia instalada no final do século XIX, entrecorta a malha urbana e a
construcdo da estacdo férrea reforca o deslocamento do eixo principal de crescimento urbano,
do Boqueirdo e do antigo caminho das tropas para o setor leste, que passou a atrair as
serrarias, 0s depdsitos e industrias da madeira — principal atividade produtiva do municipio no
comeco do século XX — além dos hotéis de viajantes*®. Apesar da importancia da ferrovia e
da localizacdo da estacdo ferroviaria para a expansdo da cidade, provocando o deslocamento
da &rea central, a este equipamento moderno € adicionado a elabora¢do do primeiro plano
urbanistico pelo engenheiro sanitarista Saturnino de Brito. Observa-se, portanto, que assim
como em Uberlandia, o ideario de Modernidade inicia-se com a ferrovia, sendo seguido da
elaboracdo e implementacdo de um plano urbanistico que prevé ndo so a expansdo da malha
urbana, mas também o conjunto de equipamentos e servi¢os urbanos como o abastecimento
d’agua, 0 saneamento e o embelezamento. Sobre a iluminacdo puablica, registra-se que em
1932, a partir das instalagOes da usina do Taquari, as ruas de Passo Fundo séo iluminadas.

% Jornal “Progresso”, de 19/12/1909, n. 116, p. 01

% Rossi, 2003, p. 2 - 3.

“0 http://www.uberlandia.mg.gov.br/?pagina=secretariasOrgaos&s=23&pg=413 [Acesso em 25 de janeiro de
2013].

! Capel, 2005, p. 311.

*2 Gosch, 2005, apud Sobarzo, 2008, p. 5.
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As ferrovias e as estacGes de Campina Grande na Paraiba e de Sdo José do Rio Preto em Séo
Paulo séo inauguradas nos principios do seculo XX: 1907 a primeira e 1912 a segunda. Em
Campina Grande, a construcdo do edificio da estacdo ferroviaria é realizada em local bastante
afastado da area efetivamente ocupada e a precariedade do acesso exige a abertura de vias que
passam a ligar o nacleo original da cidade, ou a &rea que se constituia como centro principal e
a estacdo ferroviaria (Almeida,1978). Na inauguracdo da estacdo de Campina Grande, o
Jornal Diario de Pernambuco enviou um jornalista que descreve as suas impressdes sobre a
localizagdo da estacdo ferroviaria:

“A estacdo de Campina Grande, ficou situada a uma certa distancia do coragéo da cidade, a mais dois
kilometros approximados.

O viajante urgente tendo necessidade de vencerl-a somente o fard em 15 minutos, uma estrada larga, a

subir, pois o ponto terminal da linha foi edificado no baixio da cidade”.*?

As impressdes do jornalista expressam a distancia da estacdo em relacdo a cidade
efetivamente construida, o que exigira a abertura de ruas que fizessem a ligacdo do centro da
cidade a estacdo ferroviaria.

Se desde 1907 o trem comeca a apitar na estacdo de Campina Grande, entdo localizada a
margem do tecido urbano, em uma &rea ainda desconectada das ruas da cidade, a cidade
permanece até 1920 iluminada por 6leo e querosene. Mesmo que em 1915 a prefeitura tenha
lancado edital para a concessdo do servico, é s6 em 29 de setembro de 1920 que se inaugura a
iluminacdo por energia elétrica. Este servico é fornecido por uma empresa pequena H. Brito e
Cia com um motor de 100 CV e um gerador de 65 KW. Em 1925 a empresa passa a ser
propriedade do Sr. Armando Brito que modifica 0 nome para Empresa de Luz e Forc¢a de
Campina Grande.

Interessante ressaltar que muito embora Campina Grande representasse o segundo nucleo
urbano mais importante do estado da Paraiba e o primeiro no que se refere a dindmica
comercial, somente ap6s algumas pequenas cidades como Sapé, Bananeiras e Guarabira, é
que a iluminacdo elétrica € instalada na referida cidade. Servico este que significava
importante “melhoramento”, elemento indispensavel para o “notavel impulso de progresso e
de embelezamento urbano dos mais impressionantes”. Este novo equipamento urbano era tdo
esperado, que o dia da sua inauguracdo foi um dia de festa, havendo grande concentracédo de
pessoas nas ruas do centro da cidade, onde ja estavam instalados os postes. Vale ainda
destacar que diferentemente de outras cidades, a iluminacdo da cidade em pauta, passou da
utilizacdo do querosene para a elétrica, ndo tendo sido utilizado o gés carbdnico.**A primeira
expansdo e melhoramento do servico de iluminacdo elétrica em Campina Grande da-se em
1927 quando se adquire um motor de 200 HP. A Prefeitura Municipal de Campina Grande
em 1940 compra a empresa que passa a se denominar Servicos Elétricos Municipais — SEM.
Alteracdes e ampliacdes sdo feitas no decurso de 1940 a 1951 através de compra de novos
motores. Somente em 1956 é que o servico de energia elétrica de Campina Grande passa a ser
fornecido pela Usina Hidrelétrica de Paulo Afonso — CHESF, o que exigiu adequacfes na
rede de distribuicdo™.

* Diario de Pernambuco, 6 de outubro de 1907. Grafia original.
* Aranha, 2001, p. 306.
* Paes, 1994, p. 82-83
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A outra cidade boca de sertdo e também ponta de trilho que recebe a ferrovia ja no século XX,
mais exatamente em 1912, é S8o José do Rio Preto. A sua instalacdo, como afirmado
anteriormente, exigiu uma maior obra de engenharia em funcdo do sitio geomorfologico: dois
espigdes e dois corregos, além do rio Preto. Examinando o mapa da cidade de 1923,
elaborado pelo engenheiro F. A. Moraes Barros, verifica-se que a expansdo da cidade ocorre
na direcdo norte, para aléem do cdrrego Bora, limitando-se, todavia, com o cérrego Cora ao
sul, a linha férrea e o rio Preto a leste.

No conjunto das cidades analisadas, observa-se que 0 primeiro equipamento - icone da
Modernidade - a ser instalado foi a ferrovia. O anseio pela chegada dos trilhos e dos trens as
cidades bocas de sertdo foi manifestado em discursos oficiais e também em péaginas dos
jornais locais. Para cada ferrovia uma historia que envolve o poder politico e econdmico, a
dindmica comercial da cidade e também a sua localizacdo. As disputas politicas permearam as
decisbes e as concessdes. Todas estas sao importantes informac6es que aqui foram somente
apontadas, uma vez que a preocupacdo maior foi o de revelar quais as repercussdes da
introducdo da ferrovia nas cidades caracterizadas pela vida pacata e ainda de pouca expressdo
na rede urbana brasileira. Fato é que a ferrovia dinamiza as relacbes comerciais destas
cidades, mas também imprime em suas malhas urbanas um limite, uma barreira e as suas
estacbes ferroviarias funcionaram como verdadeiros icones da cidade moderna,
impulsionando a expansao da cidade para a sua diregéo.

A iluminacdo publica, tdo aspirada pelos governantes e pela populacdo citadina foi sendo
introduzida de forma lenta em grande parte das cidades brasileiras e particularmente nas
cidades bocas de sertdo. A principio utilizando éleo ou querosene, com lampides e 0s seus
acendedores, com hora de acender e hora de apagar; em algumas foi substituida pela
iluminacdo a gas, em outras este incremento considerado mais eficiente do que o primeiro,
ndo chegou a ser utilizado, passando-se diretamente para a energia elétrica. Passagem esta que
ndo se deu tdo rapidamente, mas que exigiu um largo tempo de espera.

O servico de energia elétrica € instalado nas quatro cidades destacadas — Passo Fundo,
Uberlandia, Campina Grande e Séo José do Rio Preto — a partir da segunda década do século
XX. Todos os servicos foram fornecidos por pequenas empresas, a maioria de capital
estrangeiro, favorecendo o projeto de “intensa modernizagdo no Brasil”*. E de fato a partir da
segunda década do século XX que ha um melhoramento nas técnicas para transporte de
energia, com maior capacidade para carga e também para maiores distancias. De acordo com
o0 Centro da Memoria da Eletricidade no Brasil, em “1920, segundo censo, um terco das vilas
e cidades brasileiras ja possuia iluminagdo elétrica, sendo que, no Estado de S&o Paulo, 137
dos 158 municipios contavam com iluminacao exclusivamente elétrica, 98 dos 112 em Minas
Gerais, 26 dos 29 no Parana e 39 dos 60 no Rio Grande do Sul”*’. Tais empreendimentos
resultaram da politica nacional como ja afirmada, de modernizagdo, assumida pelo poder na
Primeira Republica representado pelas elites regionais. Sem duvida, o maior poder se
concentrava na regido cafeeira, “mas de maneira geral os interesses do grande capital dos
mais diferentes Estados eram reafirmados por meio do carater agromercantil da economia
nacional”. Por conseguinte, tais elites constituiam também as elites urbanas, ja que desde
entdo, estas eram também as grandes proprietarias rurais, mas que aspiravam “incorporar as

*® Saes, 2010, p.15.
* Centro da Meméria da Eletricidade no Brasil, 2001, p. 103.
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inovacOes (especialmente os padrdoes de consumo) resultantes da Segunda Revolucgéo
Industrial”*¢. Complementa o autor:

“[...]. Indiferentemente das preocupacdes peculiares de cada regido, as elites urbanas de maneira geral
estavam preocupadas em defender politicas e programas macroecondmicos similares, que pudessem
garantir a continua importacdo de bens de luxo, e principalmente, facilitar a introducéo de tecnologias
modernas no processo de urbanizag&o.”*

A importancia das elites regionais ou mesmo locais no processo de modernizacdo das cidades
brasileiras, e em especial das cidades interioranas, foi destacada por Corréa:

“[...] é essa elite empreendedora que marca a diferenca com outras cidades com a mesma dimensao
demografica, porque é ela que estabelece uma relativa autonomia econdmica e politica numa cidade,
criando interesses locais e regionais, competindo em alguns setores de atividades com as grandes
cidades e centros metropolitanos.”*

Em alguns estudos sobre as cidades anteriormente citadas, encontram-se informagdes e
analise a respeito das acbes e procedimentos de suas elites: Uberlandia, em Soares (1995), em
Campina Grande nas teses de Aranha (2001), Cardoso (2000) e Lima (2004); em Passo Fundo
nos escritos de Gosch (2005), Tedesco et all (2005) e Sobarzo (2010); e em S&o José do Rio
Preto nos estudos de Teodosio (2008), Arantes et all (2006) e Whitacher (2003). S&o
aspiracdes que se revelam nos discursos oficiais e ainda nos periddicos locais e que
manifestam uma proficua intengdo em modernizar as cidades, uma vez que assim se daria 0
seu “desenvolvimento” e 0 seu progresso. Assim, sdo implementadas as ferrovias que alteram
a morfologia urbana e induzem a expansdo urbana que passa a se estender com edificios
também modernos e que aguardam a iluminacdo elétrica. Instalacdo de trilhos de ferro,
construcdo da estacdo ferrovidria, aberturas de ruas requerem por sua vez um ordenamento
urbano que se concretiza nos tracados retilineos e que constituem a base para a implantacéo
dos equipamentos urbanos, entre estes a iluminagdo elétrica, com postes, fios e lampadas que
passam a iluminar a cidade, em especial as ruas e as pracgas centrais, bem como os edificios
governamentais e/ou dos que representam o poder a exemplo da sede da companhia elétrica.
Trilhos, trens, postes e luzes sdo ornamentos modernos nas cidades bocas de sertdo, que
revelam o contraste entre 0 passado e o futuro, entre a tradicdo e o novo, os artefatos e 0s
equipamentos técnico-cientificos, entre a cidade do passado e a cidade moderna.
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